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LE BELUGA

.$Prçs_fhiver Lg43,i: consultai toutes les collections de plans du C. V. P. ct cn particulier i'ancicn monq-
typc du C'V.P.  de rgro dont  tous les anciens propr iéta i rcs ivaicnt  fa i t  de mul t ip ics é l6ges.

.  N'ayant  p lus de bateau de cto is ière et  nc-pouvant,  vu lcs ér ,éncmcnts,  n i  t rouvcr d 'occasi6n,  n i  c , ,ns-
truirc un gros bateau, -l'idée me vint dc modérniscr l;ancicn monotypc, én moditiant pariculièicmcnt lc
poids,  qui  serai t  d 'environ 7 à 8oo kg au l ieu de z.5oo.

.J'allai trouvcr I'archiïecte nalral Cornu qui comprit immédiatcment mon idéc, ct mc clcssina le batcau
que te desrfals,

Il me restait à obtenir I'autorisation dc construire. J'obtins celle-ci grâce à des amis de la Fédération
et du Comrnissariat aux Sports.

Un prototype devait servir d'expérience. Il^fut mis à I'eau en fêvrier rg44. Les cssais furent très bons, ct quclqucs
camar,ades, se servant de mon autorisation, se firent construire le même batèâu. Jusqu'à la L.ibération, ." i.,t tàr1,.,'r..,
dans lcs chant iers (  mon ))  bateau que l 'on constru is i t .

Les Allemands pâltis, le Béluga était né. Une vingtaine dc bateaux flottaicnt. Dcs réqatcs ct dcs croisièrcs étilicnt
p,  rss ib lcs.

Lc succès du Beluga fut  uni 'qucmcnt d i r  à scs quel i tés ct  cn dcu\  ar- is ,  p lus c lc roo uni tÉs furcnt  c, r lsrru i tcs.
Le règXement deconstru,ct ion étai t  for t  s imple. :  coquc mon(r tvpc constru i tc  sur mon gabar i t ;  in tér icur  ct  r rmé.Iàgcmcpts

libres,_ à condition d'avoir deux lits, une penderie, deux placardi, une cloison étanche* séparant le ctxkpit dc la"cabine,
un évier. La voilure était standard.

La simplicité du dessin de la coque permit à plusicurs âmâteurs de construire eux-mêmes leur bateau. Certains
chantiers en 6rent une spécialité. Des séries de 5o bateaux furent mises en chantier et immédiatement vcndues-
pârce que c'était un bateau -peu. onéreux, que I'on, pou'l'ait Ie transporter facilement par train ,r., "n ..-.rrqré
dans une ro CV, que son confort était sufiûsant pour le week-end et la'croisière d'été. qu. ron coffrc atrière éàit
prévu pour un moteur hors-bord de z à 7 CV, et parce qu'ii nécessitait peu de frais â'e6tretien.

Chaque dimanche, des régates intéressantes
eurerlt lieu. Puis, ce fut la première année à la
mcr, et les qual irés du Béluga, sc révélèrent.
l l  ne mouil lai t  Das. montait  à la lame sans
s'arrêter, faisait ùn bon cap, raide à la toile;
son intérieur confortable et Ia visibilité très
bonne grâce à de larges fenêtres permettaient
de barrer par temps de pluie sans être mouillé.
Par gros temps, la dérive à rnoitié relevée, le
bateau tenait bien la caoe.

En peu de temps, le Béluga apparut sur
toutes les côtes, tant en France, qu'en Âfrique
du Nord.

Ce résultat fut acquis sans publicité et
sans efforts des premières propriétaires qui se
contentèrent de faire visiter leur bateau et de
fzire faire un petit tour âux futurs fropriétaires.

De belles croisières ont été faites. N{on
tséIuga a visité la N'Ianche, I'Océan, la Bretagne
nord et sud, Arcachon, la Méditerranée. Il a fait
plus dc a-ooo mil les et '  sursa remo.rquc,4.ooo km.
Il ne fait tourjours pas d'cau et ctst une réfé-
rence...

l l faut avoir lu dans le < Yacht r le
de lrr croi'sière faitc oar Pierre Garnicr
femme : 2'ooo millés en deux mois,
apprécier la robustesse du Béluga.
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Cette année, le spinnaker va être auto-
risé, ce qui. renouvellera I'intérêt dcs régates.

r\[algré d'es temps pius difÊciles, et alors
que de nombreuses séries de bateaux voient
leur développemcnt arrêté, les constructions
des Rél,ugas se. poursuivent réguiièrement. Au
rcste leu.r renomméc a déià passé les frontières.
Pcut-étre un jour le Bétugà sera-t - i l  in terna-
tional. Nous aurions beaucouo de plaisir à
pafcsser sur lcs lacs suisses,  entrô dcux matches,
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